i

BOOTSTEST o

Fahrstand Zum
Fahren im Stehen
lassen sich die Sitz-
polster hochklap-
pen. Praktisch ist
das Handschuh-
fach mit Deckel,
Sicherheit gibt der
Haltegriff fur den

~ Beifahrer.




Stabiler Wellenreiter

Brig E 645 H Eagle: ein robustes RIR mit guten Rauwassereigenschaften.

ie 645 Eagle ist das
grolte RIB (Rigid Infla-
table Boats) der Brig-

Schlauchboot-Werft, die in der
Ukraine beheimatet ist. Weitere
38 Modelle, wie Dingo, Baltic,
Falcon tender und Falcon rider
mit Langen zwischen 2 m und
6,48 m und festen oder aufblas-
baren Bdden, stehen auf dem
Lieferprogramm.

Der V-Rumpf unserer Test-
Brig besteht aus sauber gefer-
tigtem, glasfaserverstarktem
Kungtstoff, die Schlduche mit
funf Luftkammern werden, je
nach Bestellung, aus Mirasol
(PVC) oder Hypalon in den
Farben Weil3 oder mit Trag-
schlauchverstarkung in Grau
gefertigt. Die Testbootschl&u-

TEST

BRIG E 645 EAGLE

che waren aus Hypalon, dem
teureren der beiden Materiali-
en. Diese Haut benutzt man
haufig im professionellen Ein-
satz, wo die Boote besonders
heftigen Temperaturschwan-
kungen ausgesetzt sind. Der
Preis fir den Hypalon-Eagle
liegt 1765 Euro Uber dem der
Mirasol-Version.

Zur serienmaldigen Ausstat-
tung des RIB gehoren ein
200-1-Kraftstoff-Einbautank,
der unter dem Cockpitboden
eingesetzt ist, die Steuerkonso-
le mit der Steuerung, eine Sitz-
einheit, komplette Sitzpolster,

Staufécher, ein Geratetrager mit
BSH-attestierter Beleuchtung,
eine automatische Lenzpumpe
und zwei Lenzventile. Eine
Handlenzpumpe gibt es serien-
maRig nicht.

Zum Festmachen stehen zwei
versenkbare Klampen, eine
Zugose, zwei Wasserskidsen
und vier Hubdsen bereit. Ein
begehbarer Ankerbeschlag mit
Curryklemme rundet diese
groRe Anzahl an Beschlagen
und Festmachern ab.

Als Extrazubehér werden ein
45-1-Wassertank, eine elek-
trisch betriebene Heckdusche,
klappbare Badeleiter aus rost-
freiem Stahl, Sonnenliege mit
Polster, Edelstahl-Bugreling,
Luftdruckmesser, Sonnentop,
Wasserskimast und eine Hyd-
rauliksteuerung angeboten.

Im Bugbereich sind unter der
Sonnenliege zwei Staurdume
untergebracht, von denen der
vordere praktisch als Ankerkas-
ten zu nutzen ist. Zum Verstau-
en von Kleinkram installiert
Brig ein Handschuhfach mit

Schnelle
Mandver Beim
Fahren in engen
Kreiseln bremst
sich der Rumpf
selbststandig
ab und nimmt
nach dem Gera- .
deauslenken
sofort wieder
Fahrt auf. Die &
Schraglage ist
dabei ver- &
gleichsweise
gering.

Deckel am Armaturenbrett. Vor
der nach achtern folgenden
Steuerkonsole, an der Armatu-
ren, Lenkung und Einhebel-
schaltung sitzen, hat man eine
Doppelbank installiert, unter
der sich weiterer Stauraum be-
findet. Die Lenkung ist von der
Bedienungskraft eher ausrei-
chend, ansonsten ohne Tadel.
Be der Schaltung mit integrier-
tem Trimmschalter empfanden
wir die Anbringung mit senk-
rechter Bedienung as gewoh-
nungsbedirftig.

Die Sicht nach vorn ist ange-
sichts geringer Spiegelungen in
der Kunststoff-Windschutz-
scheibe noch gut, der Blick auf
Kraftstofftank-, Motortrimm-
anzeige, Log, Drehzahlmesser
und Kompass (Extra) tadellos.
Hinter der Scheibe hat der Fah-
rer ausreichenden Windschutz.
Die Installation eines Scheiben-
wischers ware aufgrund der
schnell zerkratzenden Kunst-
stoffscheiben nicht méglich.

Platz fir zwei bietet die Fah-
rersitzbank, deren Sitzflachen

sich fur die Fahrt im Stehen
hochklappen lassen. Die Sitze
sind gut gepolstert, bieten aber
keinen besonderen Seitenhalt.
Besser: die passenden Fuf3stiit-
zen und der grofRe Edelstahl-
Haltegriff fir den Beifahrer un-
terhalb des Armaturenbretts.
Aus der Rickenlehne der Fahr-
sitzbank lasst sich eine kleine
Tischplatte herausklappen, auf
der die Passagiere der Hecksitz-
bank Getranke und Essen ab-
stellen kdnnen. Unter der Sitz-
bank im Heck befinden sich im
Testboot die gut gehalterte 12-
V-/100-Ah-Batterie fir Motor
und Boot, ein kombinierter
Kraftstofffilter mit Wasserab-
scheider und der Batterie-
hauptschalter, der vom Cockpit
aus gut zu bedienen ist. Zahl-
reiche Schlaufen, Handgriffe
und ein Edelstahl-Rohrrahmen
um die Windschutzscheibe sor-
gen zusammen mit den Anti-
slipstrukturen fir Bewegungs-
sicherheit.

Wir fuhren die Brig 645
Eagle mit einem Tohatsu-MD-
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115-A- (84,6 kwW/115 PS)
AufRenbordmotor auf der Ost-
see, und zwar in der Kieler
Fordevor Laboe. Bei Windstér-
ke 3 bis 4 Beaufort und Stark-
windbéen erledigte das Boot
diese Aufgabe mit angepasster
Gleitfahrt gut. Lediglich star-
ker Seitenwind brachte Wasser
ins Cockpit. Die Motorisierung
der Brig sollte nicht unter
85 kW/115 PS liegen, damit
man die mogliche Zuladung
von 1600 kg beziehungsweise
13 Personen ausreichend be-
schleunigen kann.

Well die 645 Eagle kaum
krangt, ist die Kursstabilitét in
allen Fahrstufen einwandfrei.
Weiteres Plus: Der Bug steigt
nur so gering an, dass die Vo-
raussicht stets erhalten bleibt.

DAS

Werft Brig/Ukraine

Typ E 645 H Eagle

CE-Kategorie C = kustennahe

BOOT

Details Bequemen Platz fiur zwei bietet die Hecksitzbank. Der Raum
vor der Frontbank lasst sich zu einer Sonnenliege (Extra) wandeln.

Keine Probleme auch bei den
Extremmandvern mit Vollgas.
Beim Fahren in engsten Krei-
sen bremst sich der Rumpf
selbststéndig ab und nimmt
nach dem Geradeauslenken so-
fort wieder Fahrt auf. Die
Schréglage im Kreis ist ver-

Gewicht ohne Motor 450 kg

Nutzlast 1600 kg/ maximal

13 Personen

Gewasser Maximale Motorisierung
Tragschlauch Hypalon 129 kW (175 PS)
Lange iber alles 6,48 m Testmotorisierung
Tohatsu MD115ATLDI
Lénge innen 4,60 _m 84,6 kW (115 PS)
Breite 250 m
Testpropeller 4x13x18
Breite innen 140 m

Preis (Standardausfiuhrung)

Tragschlauchdurchmesser 0,55 m mit Testmotor 35 085 €

Luftkammem 5 Vertrieb Schiffswerft Laboe GmbH

Kraftstofftank 2001 BOrn 17,24235 Laboe

DIE MESSERGEBNISSE

Drehz. Geschw. Verbrauch* Reichweite** Lautst.
U/min km/h kn I1/km I/sm km sm dB/A
1200 70 38 0,29 0,53 595 321 67
1500 110 59 0,24 0,44 719 388 70
2000 127 6,9 0,40 0,74 423 229 72
2500 18,0 97 0,44 0,81 387 209 75
3000 28,0 151 0,41 077 410 222 76
3500 36,0 19,4 0,53 0,98 320 173 78
4000 39,5 213 0,55 101 31 168 80
4500 47,0 25,4 0,63 117 269 145 82
5000 51,0 275 0,89 164 191 103 85
5500 57,0 30,8 0,88 1,62 194 105 88

DATEN UND MESSWERTE

gleichsweise gering und gefahr-
los. Letzteres gilt ebenfalls auf
Slalomkursen und beim Ver-
reifen der Lenkung. Bei
Mandvern im Hafen Uberzeu-
gen Wendekreise von 1 1/2
Bootsléangen vorwarts einge-
kuppelt und 1 1/4 Bootslangen

e -
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L Wirtschaftlichster Geschwindigkeits- und Drehzahlbereich
* Verbrauch: 1 Motor **Reichweite: 1 Tankftllung (2001) abziiglich 15 % Reserve
Lautstérke: 1 m entfernt vom Motor gemessen. Lufttemperatur 20 °C, Wasser-
temperatur 18 °C,Wind 3- 4 Beaufort,Seegang 3.
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Weitere Tests finden Sie
im Internet unter
www.boote-magazin.de

rickwérts eingekuppelt. Um-
steuern im Ruckwértsgang er-
folgt stets direkt.

Die Wellenbildung in der
Verdrangerfahrt bis 11,1 km/h/
6 kn war vergleichsweise
gering. Mit 3000/min und
28 km/h (15,1 kn) féhrt die
Boot-Motor-Kombination am
wirtschaftlichsten. In dieser Si-
tuation reicht der 200-1-Kraft-
stoffvorrat, abziiglich 15 % Re-
serve, fir respektable (222 sm).
Be Vollgas mit 5500/min und
57 km/h (30,8 kn) reduziert
sich die Reichweite auf 194 km
(105 sm). Die Lautstarke bei
Marschfahrt liegt bei akzeptab-
len 76 dB/A.
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UNSER TEST-URTEIL

Gleitfahrt, Verdrangerfahrt,
Mandvrieren, Kunststoff, Trag-
schlauch, Reichweite, Bewe-
gungssicherheit, Stauraume,
Beschlage, Motorinstrumen-
te, Batteriehauptschalter.

Schalten, Lenken, Sitze, Wind-
schutzscheibe, Installationen.

Feuerloscher, Badeleiter,
Handlenzpumpe, Kompass
(nicht serienmafig).

gut
ausreichend
mangelhaft
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